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Batlv kanal — souc¢ast davného snu, Ze i ve vnit-
rozemi lze na velké vzdalenosti vyuzivat lodni do-
pravu, a to dokonce i tam, kde k tomu pfiroda sama
nevytvorila pfirozené podminky. Ve srovnani s tako-
vym Suezskym ¢i Panamskym priplavem jde sice
o stavbu mnohem méné rozsahlou, vzdyt také ne-
spojuje more a oceany, ale u nas rozhodné ojediné-
lou. V dobé vzniku Slo o vodni cestu vnitrozemskou,
po dokonéeni pristavu ve Skalici je nyni uz mezina-
rodni - spojuje Cesko se Slovenskem.

To nam napovédélo, ze kanal lezi na jizni Moravé;
jeho splavna ¢ast se nachazi mezi slovenskou Ska-
lici (filatelisté ji znaji napriklad z neufedniho Ska-
lického pretisku z roku 1918) a moravskymi Otroko-
vicemi, které byly i v souvislosti s dokon¢enim ka-
nalu prejmenovéany v roce 1938 na Batov (coZ jim
vydrzelo jen do roku 1946).

Kanal uzce souvisi s fekou Moravou, v minulosti
jen obtizné splavnou - snahy o zlepseni tohoto sta-
vu se objevily uz v poloviné sedmnactého stoleti.
V pozadi staly i uvahy o propojeni feky Moravy
s Odrou, pozdéji i Dunajem a Labem, ¢imz by vznik-
la pfepravni cesta vyznamné konkurujici zeleznici.
Jeji soucasti mél byt i priplav Otrokovice — Roha-
tec, vybudovany ve druhé poloviné tricatych let za
vyznamné Ucasti koncernu Bata. Ten mél ke stavbé
kanalu prozaické duvody - dopravu lignitu ze svého
dolu u Luzic do Otrokovic, kde byl spalovan v tepel-
né elektrarné zasobujici jeho zavody teplem a elek-
tfinou. Dulezité ale bylo i zavlazovani luk lezicich na
trase kanalu. Koncern zaplatil polovinu nakladu,
druhou uhradil stat v ramci prispévku na snizovani
nezaméstnanosti (na stavbé naslo praci na patnact
set délnikd). Znacny vyskovy rozdil byl prekonavan
pomoci 14 zdymadel, na trase byla i lanovka pro
pretahovani ¢lund, pomocné jezy, 23 mostd, 7 la-
vek, 2 sklapéci mosty a zvedaci most uzkokolejné
drahy; z téchto staveb se ale dochovala jen ¢ast.
Celkova délka kanalu ¢inila vice nez 50 kilometra.

Po dokonceni se zde plavily dva remorkéry
s vleénymi ¢luny (Bata | a Il), nakladni ¢luny a mo-
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celych Sesti letech vSak
vodni cestu poskodila pro-
chazejici fronta, takze ji by-
- lo tfeba opravit. To se pro-
§ « tahlo az do roku 1949, ale
k obnoveni prepravy v pu-

vodnim rozsahu uz nedo-
Slo. V disledku nedostate¢né udrzby se koryto za-
Calo zanaset a zafizeni chatrat. Plavba byla ukonce-
na v roce 1960, poc¢atkem 70. let kanal priSel o sta-
tut vodni cesty a znovu jej ziskal az po vice nez 20
letech, v roce 1995. To uz ale neSlo o dopravu ma-
terialu, ale o turistickou plavbu.

Obnoveni uzivani kanalu je vysledkem regionalni
spoluprace obci, mést a podnikll, a samoziejmé
i obou kraju, zlinského a jihomoravského, které se
snazi vyuzit turisticky potencial stavby. Diky sous-
tavnému, bezmala dvacetiletému usili mohou nyni
navstévnici vyuzivat 8 pristava a 16 pristavist. Stav-
bou slovenského pfistavu Skalica se stal kanal me-
zinarodni vodni cestou. V budoucnu by mél byt pro-
dlouzen do Hodonina a Kroméfize, ficni useky ka-
nalu by mély byt vyuzity v koridoru Dunaj - Odra -
Labe, provoz na kandlu by tak byl napojen na sit
evropskych vodnich cest.

Kanalu se od po¢atku lidové fikalo Batuv, ale ofi-
cialné byl tento nazev zaveden az v roce 2002, od
kdy se vztahuje na samotny priplav Otrokovice -
Rohatec. Turistické lodé, které se na ném plavi, ne-
byvaiji $irsi nez 5 metrt, s ponorem do 80 centimet-
rG. Samotny kandl je hluboky primérné 1,5 metru.
To uvadime proto, Ze poznat jej mlizete nejen ze
brehu, ale i z paluby lodi ¢i hausbotu, které si zde
muzZete snadno zapujcit — a tfeba i na nékteré stravit
par dni dovolené. K fizeni neni tfeba zadny prlikaz,
ujmout se jej mohou osoby starsi 18 let, po kratkém
zaskoleni v pljcovné. V Iété se Ize plavit kazdy den,
zdymadla jsou uzaviena jen v pondéli. Lodi maji ka-
pacitu od 4 do 12 osob a pujcovné zac¢ina na tisici-
koruné za den. Svézt se muizete i na jedné ze Sesti
velkych vyletnich lodi, které se pravidelné plavi me-
zi zastavkami na trase kanalu. Program si muzete
naplanovat pomoci nékolika dobfe vedenych webo-
vych stranek, napriklad batacanal.cz.

O soucasnosti kanalu se zminujeme tak podrobné
i proto, Ze pravé ona je hlavni sou¢asti obrazu nové
znamky. Novodobé vyletni lodé naznacuiji, ze se tu
nepredstavuje skanzen (i kdyz pavodni vybaveni by
si jisté takovy pfistup zaslouzilo), ale zivouci pamat-
ka, ktera nasla nové vyuziti.

Znamky v archové upravé do-
provazeji seSitky s osmi znamka-
mi a ¢tyfmi kupony ve dvou riiz-
nych provedenich. Na prvnim je
zobrazen vyklopnik, na kterém se
z vagonl na lodé vyklapél lignit,




na druhém plavebni komora ve Vnoro-
vech, ktera slouzila pro prevedeni lodi
pfes feku Moravu zpét do Batova kanalu,
a typizovany domek obsluhy. Kupony
o rozméru 19 x 23 mm jsou vytistény ro-
tacnim ocelotiskem v barvé tmavé mod-
ré, kombinovanym hlubotiskem v barvé okrové.

Se znamkou vychazi obalka dne
vydani a pfipraveno bylo i prilezi-
tostné razitko. V obrazové casti
obalky je technicky vykres vyklop-
niku (na obrazku vpravo dole), na
razitku je kotva s inicialami TB.

Timto tdajem tradi¢né kon¢ime oznameni o vyda-
ni nové emise, u téhle je ale jesté jedna véc, o niz je
treba se zminit - nova graficka uprava a tiskové
provedeni znamky. Na rozdil od naprosté vétSiny
znamek tisténych na stroji Wifag, u této nebyl oce-
lotisk kombinovan s hlubotiskem, ten se objevuje
jen na kuponech v sesitku. Jednobarevnych ocelo-
tiskovych znamek u nas nyni mnoho nevychazi,
i kdyz v tom mame desitky let trvajici tradici, poci-
naje dvacatymi léty minulého stoleti. VSechny oce-
lotiskové znamky prvni republiky a protektoratu by-
ly jednobarevné, a tato praxe pak pokracovala i po
valce, a to i po zavedeni tisku na modernéjsich ro-
tackach. Ze je tomu nyni jinak, k tomu pfispély roz-
Sifené tiskové moznosti, ale jako vSechno, i ty maji
svUj rub. Prvorepublikovy jednobarevny rotacni tis-
kovy lis Stickney byl konstruovan na mnohem vyssi
tlak, takze mohly byt pouzity rustikalnéjsi a plas-

byla Skoda na tuhle tradi¢ni podobu znamek rezig-
novat. V dobé vsudypfitomného barvotisku neni
Spatné ¢as od ¢asu udélat néco jinak, postaru, a ja-
ko vznikaji artové ¢ernobilé filmy ¢i nostalgické cer-
nobilé fotografie, miiZze nas potésit jednobarevna
znamka, jejiz Cista rytina nepotrebuje podporu ba-
revného hlubotisku. A kde jinde ji uplatnit, nez u his-
torickych motiv(, nyni tedy u technické pamatky
Bat(iv kanal. Ten ostatné vznikl v dobé&, kdy jedno-
barevny rotacni ocelotisk u nas pfi vyrobé znamek
prozival své vrcholné obdobi, a tak k sobé vlastné
i proto pfirozené patfi.

To nejspis méla na mysli i komise pro vytvarné re-
Seni postovnich znamek, ktera ke splnéni tohoto
ukolu vybrala vytvarnika Adolfa Absolona a rytce
Martina Srba. Autor se samoziejmé vypravil k Bato-
vu kanalu a v ramci pfipravy jej diky jeho provozo-
vateli mohl poznat ze vS§ech uhli. Vznikly tak pred-
lohy v Sestinasobné velikosti znamky, v krasném
pigmentu italské hlinky — umbry péalené. V této po-
dobé byl navrh reprodukovan v brozure Emisni plan
2012. Rytec pak predlohu bravurné prevedl do pla-
stické jednobarevné rytiny. Nelehkého ukolu se
dobre zhostila i Postovni tiskarna cenin. Je treba si
uvédomit, Ze u vicebarevnych znamek jsou pfipad-
né drobné nepfesnosti tak trochu zakryty

soutiskem barev, coZ u jednobarevné rytiny samo- =g

ziejmé neplati. Se znamkou tak bylo paradoxné vi-
ce prace, prvni natisky byly dokonce nad sily tech-
nologie rotac¢niho moletovani, jak podrobné vysvét-

lil vyrobni feditel PTC Pavel Vaviina na jiz tradi¢ni
vystavce odboru znamkové tvorby CP na Hlavni
posté. Teprve zména materialu a uprava technolo-
gie moletaze prinesly tspéch. Uskalim byla i neob-
vykle velka hloubka rytiny, konkrétné pfi stéru bar-
vy pri tisku — ale to bychom uz zabihali do technic-
kych podrobnosti, které s nasim tématem souviseji
jen okrajové. Jak se vSak fika, konec dobry, vSech-
no dobré. O vysledku se ostatné mulzete snadno
presvédcit sami. Nova emise Technické pamatky je
dobrou vizitkou Postovni tiskarny cenin, tim spise,
ze ji zhotovila na velmi presluhujici technologii ro-
tac¢niho ocelotisku.

Zminme se ale jesté o zvolené barevnosti. Rytec
Martin Srb v ramci natisku predstavil skalu osmi
rGznych barev, véetné pavodni ,historizujici“ umbry
palené. Ukazalo se pfi tom, ze zatimco motivy ku-
ponl jsou pfimo uréeny pro historicky pohled na
Batliv kanal, hnédoéervena hlinka jakoby tahla sou-
Casné pristavisté ve Veseli nékam do minulosti. Na-
hled osmi rlznych barev v§ak dokazal, ze tmavo-
modré provedeni ma nejlepsi kresebnou schopnost
(jak rikaji tiskafi — ,nejlépe kreslila“) ukazat kvalitu
navrhu i ryteckého prepisu, a také samoziejmé ko-
respondovalo s tématem spjatym s vodou. Okrovy
podtisk se pak hodil pod modrou kresbu kupon(
znamkovych sesitkd. Ty pfitom vyrazné napomohly
zajmu o novou znamku. Za nomindlni cenu osmi
znamek jsou bezpochyby tim prvnim, po ¢em za-
jemci sahnou. Prepazkové archy kupony nemaji
z praktického dlivodu - poc¢et znamek by dale po-
klesl z 30 na 24 kusU, coz by tisk prodrazilo.

Velkému zajmu samoziejmé pomohla i nejrozsire-
néjSi nominalni hodnota 10 K& a v neposledni radé
marketingovy pfistup spole¢nosti Batav kanal, kte-
ré nejenom ve svém hlavnim pfistavu nabizi novou
znamku bézné ke koupi, ale vydala i podptrnou sé-
rii pohlednic (sbératelé CM jisté jiz védi). To je sym-
paticky pristup, na ktery neni Ceska posta bézné
zvykla, prestoze se o takovou spolupraci snazi.

Cleny Svazu &eskych filatelist(i bude jisté zajimat,
Ze letosni prilezitostny tisk, ktery obdrzi jako tradic-
ni prémii, bude rovnéz s namétem Batova kanalu -
bude na ném otiSténa znamka i oba kupony, tento-
krate ale ocelotiskem z plochy, provedenym z pu-
vodnich ocelovych desti¢ek tmavomodrou barvou.

Zadané a pritom nepfili§ ¢asté téma lodni dopra-
vy tak po letech dostalo opét svoji znamku, a sou-
dé podle reakci sbérateld (naptiklad na vystavce na
Hlavni posté) se zdafila. Vyzdvihnéme proto na
tomto misté predevsim tiskarnu, kterou neobvykla
postovni znamka potrapila. A protoze se s jednoba-

. i revnym rota¢nim ocelo-

tiskem pocita i v pristich
letech, lze se na tvarcéi
tandem Absolon-Srb té-
Sit napristé. Vytvarna ko-
mise jim pfidélila chysta-
nou znamku Technické
pamatky 2013: 50 let
vodniho dila Flaje. Ale to
je uz jiny pribéh. -k
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